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ความรูใหกับ นักอุตุนิยมวิทยาท่ีปฏิบัติงานในสวนพยากรณอากาศการบิน และเพ่ิมพูนความรูทางดานวิชาการ

อุตุนิยมวิทยาการบินใหกับบุคลากรของ ศล. ในสายงานอ่ืน ๆ พรอมท้ังใชเปนคูมือประกอบในการปฏิบัติงาน
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Significant Weather Chart 

Significant Weather Chart คือ แผนท่ีแสดงรายละเอียดเก่ียวกับลักษณะอากาศท่ีอาจเปนอันตราย

ตอเครื่องบิน มีรายละเอียดในแผนท่ีดังนี้ 

1.1 ตําแหนงของแนวปะทะอากาศและแนวการคาดหมายการเคลื่อนท่ี 

1.2 ศูนยกลางความกดอากาศและการคาดหมายการเคลื่อนท่ี 

1.3 บริเวณลักษณะอากาศเลวเชนพายุฟาคะนอง พายุหมุน ความปนปวนขนาดปานกลางและรุนแรงท้ังนี้

เกิดข้ึนภายในเมฆและในทองฟาแจมใส และบริเวณท่ีมีภาวะน้ําแข็งจับเกาะเครื่องบินขนาดปานกลางและ

รุนแรง จํานวนเมฆพรอมท้ังความสูงของยอดและฐานเมฆ ซ่ึง Significant Weather Chart จะเตรียมโดย 

World Area Forecast Centers (WAFCs) ซ่ึงจะใชขอมูลปจจุบันจากสถานีตรวจอากาศท่ัวโลกแตจะเริ่มตน

พยากรณใน 24 ชั่วโมงขางหนา เชน ขอมูลเวลา 0000 UTC วันท่ี 13 มีนาคม 2019 จะเริ่มพยากรณในเวลา 

0000 UTC วันท่ี 14 มีนาคม 2019 ซ่ึงในหนึ่งวันจะมีการออกขาว 4 ครั้ง คือ เวลา 0000, 0600, 1200, 

1800 UTC  โดยจะออกเผยแพรใหเร็วท่ีสุดและตองไมเกิน 9 ชั่วโมงจากเวลาหลัก โดย Significant Weather 

Chart ของประเทศไทยจัดทําโดยกองอุตุนิยมวิทยาการบิน กรมอุตุนิยมวิทยา 

Significant Weather Chart แบงไดเปน 3 ประเภท                                                                                                    
1. High-Level SigWx (SWH) ใชตั้งแต FL250-630                                                                                     
2. Medium-Level SigWx ใชตั้งแต FL100-250                                                                                         
3. Low-Level SigWx ใชตั้งแตพ้ืนจนถึง FL100                                                                                          
ซ่ึงจะแสดงเปนระดับความสูงของการบินหรือ flight levels (FL) โดยระดับความสูงอางอิงจากระดับน้ําทะเล
ปานกลาง 

สิ่งท่ีจะบอกใน Significant Weather Chart นั่นมีอะไรบาง                                                                                                  
1. Tropical Cyclone                                                                                                                           
2. Severe Squall lines                                                                                                                     
3. Moderate or Severe Turbulence                                                                                                           
4. Moderate or Severe Icing                                                                                                                  
5. Sandstorm or Duststorm                                                                                                                      
6. Cumulonimbus Clouds (CB)                                                                                                          
7. Flight Level of Tropopause                                                                                                          
8. Jet Streams                                                                                                                        
9. Volcanic Eruption                                                                                                                         
10. Radio active in atmosphere 

โดยรายละเอียดของ Significant Weather Chart จะตองมีดังตอไปนี้ ตามตาราง 
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Cold front at the surface 

แนวประทะอากาศเย็น 

Position, speed and level 
Position, speed and level of maximum wind 

ตาํแหนง่, ความเรว็และระดบั 
              ความเรว็สงูสดุของลม 

Wanrm  front at the surface 

                    แนวปะทะอากาศอุน 

               Convergence line 
แนวสอบของลม 

   Occluded front at the surface  

 แนวปะทะอากาศรวม 

Freezing level 
ระดบัเยอืกแขง็ 

Quasi-stationary front at surface 

แนวปะทะอากาศแบบไมเคลื่อนท่ี 

Intertropical concergence zone 
รอ่งความกดอากาศตํ่า 

Tropopause high  

ระดับสูงสุดของเทอรโพพอส 

    State of the sea 
      สภาวะทะเล 

Tropopause low 

ระดับต่ําสุดของเทอรโพพอส 

Sea-surface temperature 
           อุณหภมูผิวิน้ําทะเล 

Tropopause level 

ระดับของเทอรโพพอส 

Widespread strong  
 surface wind  

สภาพอากาศโดยทัว่ไปลมผวิพืน้มกีําลงัแรง 

Tropical cyclone 
พายเุขตรอ้น 

Drizzie 
ฝนละออง 

Severe Squall  line 
แนวพายกุระโชกระดบัรุนแรง 

Raizzie 
ฝน 

Moderate  turbulence 
กระแสอากาศป่ันป่วนระดบัปานกลาง 

Snow 
หิมะ 

                       Severe  turbulence 
                        กระแสอากาศป่ันป่วนระดบัรุนแรง 

                           Shower                          Hail 
                      ฝนซู ่                             ลกูเห็บ 

                        Moderate  waves 
คลืน่ภเูขา 

Widespread  blowing  snow 
สภาพอากาศโดยทั่วไปปกคลมุดว้ยหิมะ 

Moderate aircraft icing 
นํา้แข็งจบัเครื่องบินระดบัปานกลาง 

Severe sand or  dust haze 
หมอกฝุ่ นหรอืทรายระดบัรุนแรง 

Severe airrcraft icing 
นํา้แข็งจบัเครื่องบินระดบัรุนแรง 

Widespread  sandstotom or duststorm  
สภาพอากาศโดยทั่วไปเป็นพายทุรายหรอืพายฝุุ่ น       

            Widespread  fog    
       สภาพอากาศโดยทั่วไปเป็นหมอก                  Widespread  haze  

สภาพอากาศโดยทั่วไปเป็นฟา้หลวัแหง้ 
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ตัวอักษรยอของเมฆท่ีใชใน Significant Weather Chart ซ่ึงประกอบดวยชนิดและจํานวนเมฆท่ี 

ปกคลุมทองฟา 

ตัวอักษรยอชนิดของเมฆมีดังนี้ 

CI = Cirrus                     AC= Altocumulus         ST= Stratus 

CC= Cirrocumulus         AS= Altostratus             CU= Cumulus 

CS= Cirrostratus            NS= Nimbostratus          CB= Cumulonimbus 

 SC= Stratocumulus      

 

จํานวนเมฆท่ีปกคลุมทองฟาแบงออกเปน 2 ประเภท ดังนี้ 

1. จํานวนเมฆท่ีปกคลุมทองฟาท่ีรวมเมฆ CB 

FEW = Few (1/8 to 2/8)       BKN = Broken (5/8 to 7/8) 

SCT = Scattered (3/8 to 4/8)    OVC = Overcast (8/8) 

 

2.จํานวนเมฆท่ีปกคลุมทองฟาเฉพาะเมฆ CB 

ISOL = มีเมฆ CB อยางเดียว 

OCNL = Well-separated CBs (occasional) มีเมฆ CB และมีเมฆชนิดอ่ืนปะปนอยู 

FRQ = CBs with little or no Separation (Frequent) มีเมฆ CB อยูเล็กนอย 

EMBD = มีเมฆ CB ฝงตัวอยูในเมฆชนิดอ่ืน 

 

Radioactive  materials in the                 
atmosphere 

มีกมัมนัตภาพรงัสใีนบรรยากาศ 

                       Widespread  mist  
สภาพอากาศโดยทั่วไปเป็นฟา้หลวัชืน้ 

Volcanic  eruption 
มีภเูขาไฟปะท ุ

                    Widespread  smoke 
                     สภาพอากาศโดยทั่วไปเป็นหมอกควนั 

Mountain  obscuration 
มีภเูขาบดบงั 

Freezing  precipitation 
         นํา้ฟา้แข็ง  
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รายละเอียดท่ีเปนเสนตางๆ และระบบตางๆ ใน Significant Weather Chart ดังนี้ 

Scalloped line = พ้ืนท่ีท่ีมีปรากฎการณสําคัญ เชน เมฆ CB 

Heavy broken line = เสนปะเปนบริเวณท่ีแสดงบริเวณกระแสอากาศปนปวน (CAT) 

Heavy solid line = เสนทึบหนาเปนเสนทางของกระแสลมกรด (Jet stream) ซ่ึงตําแหนงท่ีมีกานลมจะบอก

ความเร็วของกระแสลมกรด และ ตัวเลขท่ีอยูตานลมของกระแสลมกรดจะบอกระดับความสูง 

Flight levels inside small rectangles = ในกลองสี่เหลี่ยมจะบอกระดับสูงของชั้นเทอรโพพอซ่ึงมี 2 ระดับ

คือสูงสุดกับต่ําสุด 

(ซ่ึงแสดงตามรูปภาพในหนาถัดไป)
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ตัวอยาง SigWx Chart จากเว็บสํานักอุตุนิยมวิทยาการบิน กรมอุตุนิยมวิทยาของไทย หลักๆ จะมีกรอบ

สี่เหลี่ยมอยูสองท่ี ท่ีแรก มุมซายบนสุด PGZE99 VTBS 020000 

PG เปนตัวท่ีบอกถึงวา chart นี้เปน SigWx ถาเปนอยางอ่ืนจะเปนตัวอ่ืนๆ เชน METAR คือ SA, TAF ก็จะ

เปน FC หรือ FT  

ZD หรือ ZE เปน Geographical designator บอถึงวาตรงนี้ คือ เขตไหน ถาลอง search หาคําวา 

Geographical area designator map จะบอกวาแตละเขตพ้ืนท่ีใชตัวอักษรอะไร แถวๆประเทศไทยจะใช 

ZE 99 เปนตัวเลขท่ีบอกวา SigWx นี้ออกมาครั้งท่ีเทาไรแลว VTBS ก็เปนStation ท่ีออก SigWx นี้มา ซ่ึงก็คือ

สนามบินสุวรรณภูมิ 02 ตัวแรกคือวันท่ี 0000 สี่ตัวหลังคือเวลาท่ี Observe ไมใชเวลาท่ี SigWx ออกมา 

สวนกรอบขางลางขวา เขียนอธิบายวา THAI AERONAUTICAL MET BUREAU คือ ผูออก chart นี้ SIGWX 

PROGNOSTIC FL240-450 คือ ความสูงท่ีใชสําหรับ chart นี้ คือ 24,000 – 45,000 ฟุต Valid 18 UTC on 

02 Jun 2016 บอกถึงเวลาท่ีจะเริ่มใช chart นี้ได ซ่ึงถาจะเทียบเปนเวลาไทยก็คือจะใช chart นี้ได ตอนตี 1 

เชามืด วันท่ี 3 มิ.ย. 2016 กรอบลางสุดเปนตัวบอกวา chart นี้พูดถึงอะไรบาง CB บอกถึงพายุฝนฟาคะนอง 

มีบอกถึง turbulence ความสูงใชเปน FL และใหเช็ค SIGMETและ NOTAM สําหรับขอมูลเพ่ิมเติม ในรูป

ถัดไปเปนตัวอยาง  SigWx chart  Valid 00 UTC on 03 Jun 2016 ซ่ึงก็คือใชไดตั้งแต 7 โมงเชา วันท่ี 3 

มิ.ย. 2016  
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โดยรูปนี้จะอธิบายแบงเปนขอๆ ดังนี ้

1. วงกลมสีแดงหมายเลข 1 ในกรอบสี่เหลี่ยม บรรทัดแรก  ISOL EMBD CB คือ Isolated Embedded CB 

คือมีเมฆ CB ซอนอยูในเมฆปกติ เราจะมองเปนเมฆปกติ แตพอผานเขาไปแลวจะเจอ CB     แฝงอยูขางหลัง 

โดยมีลูกศรชี้จากกรอบสี่เหลี่ยมนี้จะชี้ไปหากอนเมฆ หมายถึงจะเกิดเหตุการณแบบท่ีเขียนภายในเมฆกอนนั้น 

คําวา ISOL คือ Isolated แปลวาจะเกิดเหตุการณนั้น นอยกวา 50% ของพ้ืนท่ี แปลวาเรายังพอมีชองวางให

หลบไดอยูบางในโซนนั้น 

2. คําวา OCNL (วงกลมสีแดงหมายเลข 2) คือ Occasional แปลวาจะเกิดเหตุการณนั้น นอยกวา50%-75%

ของพ้ืนท่ี 

สวนคําวา FRQ คือ Frequent แปลวาจะเกิดเหตุการณนั้น นอยกวามากกวา75%ของพ้ืนท่ี แปลวาเกิดเยอะ

มากๆ อาจจะหลบไมไดเลย 

มีเสนข้ันระหวาง 300 กับ xxx (300/xxx) แปลวา จะเกิดเหตุการณนี้ท่ีความสูง FL300 ลงมาจนถึง xxx โดย 

xxx แปลวา ต่ําลงไปกวา chart นี้ เพราะ chart นี้ต่ําสุดท่ี FL240  ถาสมมุติเปน FL270 ก็จะเขียนไดเปน 

300/270  
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บรรทัดท่ีสอง BKN LYR คือ Broken layer บอกวามีเมฆ Broken ท่ีระหวางความสูงเทาไรถึงเทาไรในท่ีนี้ 

250/xxx คือ ตั้งแตความสูง FL250  ลงมาต่ําลงไปกวา chart นี้  

บรรทัดสุดทายเปน สัญลักษณของ Moderate turbulence Including (INC) Modulate Icing พรอมบอก

ความสูงท่ีเจอ 

3. วงกลมสีแดงหมายเลข 3 เปนสัญลักษณของ Jet Stream โดยสามเหลี่ยมทึบบอกถึงความแรงลม 50 kt 

และขีดเล็กบอกถึงความแรงลม 10 kt ในตัวอยางท่ีวงไวคือ 90 kt แลวบอกความสูงดวย ท่ี FL410 พรอมบอก

ทิศทางการเคลื่อนท่ี 

4. วงกลมสีแดงหมายเลข 4  Clear air turbulence zone (CAT) ในกรอบเสนประนี้จะบอกวามีโอกาสเจอ 

CAT ได โดยจะมีรายละเอียดและความสูงบอกในกรสี่เหลี่ยมดานซายลาง ในบางทีอาจจะมี CAT หลายพ้ืนท่ี ก็

จะใชเปนเลข 1-2-3 ไปเรื่อยๆ ดังนี้ 

 

 

 

 

5. วงกลมสีแดงหมายเลข 5  คือสัญลักษณของภูเขาไฟ ท่ีอาจจะเกิดปะทะได มีบอกพิกัดมาใหดวยเปน 

LAT/LONG 
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  เพ่ิมเติมใน chart                                                                                                                       

1. วงกลมท่ี 1 คือ บอก LAT/LONG ของ Chart นี้                                                                         

2. วงกลมท่ี 2 กรอบสี่เหลี่ยม 400 คือ Tropopause Height                                                                     

หมายถึง ท่ี Tropopause อุณหภูมิของอากาศจะคงท่ี ทําใหเมฆไมลอยสูงเกินไปกวานี้แลว ทําใหเมฆขยายตัว

ออกขางๆ ซ่ึงทําใหบริเวณนี้มีเมฆรวมตัวอยูเปนจํานวนมาก สภาพอากาศก็จะไมดีตามไปดวย และก็เกิดเมฆ 

CB                                                                                                                                

3. วงกลมท่ี 3 เปนจุด และมีตัว B คือ ชื่อเมืองหลวงของประเทศนั้นๆ ท่ีวงมาในตัวอยางก็คือ Bangkok 

นั่นเอง 
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ลมและอุณหภูม ิ

WIND AND TEMPERATURE 

แหลงของขอมูลของลมและอุณหภูมิ 

แหลงขอมูลท่ีนาเชื่อถือไดท่ีประกอบดวยแผนท่ี ท่ัวท้ังภูมิภาค 24 ชั่วโมง อัพเดทตลอดเวลา สามารถดู 

WIND/TEMPERATURE CHART ไดท่ี 

http://www2.aeromet.tmd.go.th/charts_wt_member.php?valid=0000  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

จัดทําโดยกองอุตุนิยมวิทยาการบิน กรมอุตุนิยมวิทยา ซ่ึงเปนผูใหบริการ WIND AND TEMPERATURE อยูใน

รูปแบบแผนท่ี ตามขอกําหนดขององคการอุตุนิยมวิทยาโลก (WMO) และองคการบินพลเรือน (ICAO) ท่ีระดับ

ตางๆ  ระดับลมตามขอกําหนด 17 ระดับ คือ FL50, FL80, FL100, FL140, FL180, FL210, FL240, FL270, 

FL300, FL320, FL340, FL360, FL390, FL410 FL450, FL480, FL350 ซ่ึงจะมีลมท่ีแสดงไวในเว็บดังกลาว

ดังนี ้

http://www2.aeromet.tmd.go.th/charts_wt_member.php?valid=0000
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จะแบงเปน 6 กลุมครอบคลุม ใชชื่อเอกสาร  

1. PWDE  คือ UPPER WIND/TEMP  FLXXX THAILAND VALID+24H 

2. PWFE คือ UPPER WIND/TEMP  FLXXX ASIA-AUSTRALIA VALID +24H 

3. PWGE คือ UPPER WIND/TEMP  FLXXX ASIA-AFRICA VALID +24H 

4. PWME คือ UPPER WIND/TEMP  FLXXX BKK-LAX VALID +24H 

5. PWTE คือ UPPER WIND/TEMP ASIA FLXXX VALID +24H  

6. PWZE คือ UPPER WIND/TEMP  FLXXX ASIA- EUROPE VALID +24H 
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รายละเอียดเอกสาร WIND/TEMP 

ลําดับ

เอกสาร 

หมายเลขเอกสาร รายละเอียด 

1. PWDE25_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL340 THAILAND VALID+24H 

2. PWDE27_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL330 THAILAND VALID +24H 

3. PWDE30_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL300 THAILAND VALID +24H 

4. PWDE35_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL700 THAILAND VALID +24H 

5. PWDE40_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL240 THAILAND VALID +24H 

6. PWDE50_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL180 THAILAND VALID +24H 

7. PWDE70_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL100 THAILAND VALID +24H 

8. PWDE85_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL050 THAILAND VALID +24H 

9. PWFE20_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL390 ASIA-AUSTRALIA VALID +24H 

10. PWFE25_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL340 ASIA-AUSTRALIA VALID +24H 

11. PWFE30_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL300 ASIA-AUSTRALIA VALID +24H 

12. PWGE20_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL390 ASIA-AFRICA VALID +24H 

13. PWGE25_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL340 ASIA- AFRICA VALID +24H 

14. PWGE30_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL300 ASIA- AFRICA VALID +24H 

15. PWME20_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL390 BKK-LAX VALID +24H 

16. PWME25_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL340 BKK-LAX VALID +24H 

17. PWME30_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL300 BKK-LAX VALID +24H 

18. PWTE15_0000.pdf UPPER WIND/TEMP ASIA FL450 VALID +24H 

19. PWTE20_0000.pdf UPPER WIND/TEMP ASIA FL390 VALID +24H 

20. PWTE22_0000.pdf UPPER WIND/TEMP ASIA FL360 VALID +24H 

21. PWTE25_0000.pdf UPPER WIND/TEMP ASIA FL340 VALID +24H 

22. PWTE27_0000.pdf UPPER WIND/TEMP ASIA FL320 VALID +24H 

23. PWTE30_0000.pdf UPPER WIND/TEMP ASIA FL300 VALID +24H 

24. PWTE40_0000.pdf UPPER WIND/TEMP ASIA FL240 VALID +24H 

25. PWTE50_0000.pdf UPPER WIND/TEMP ASIA FL180 VALID +24H 

26. PWTE70_0000.pdf UPPER WIND/TEMP ASIA FL100 VALID +24H 

27. PWTE85_0000.pdf UPPER WIND/TEMP ASIA FL050 VALID +24H 

28. PWZE20_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL390 ASIA-EUROPE VALID +24H 

29. PWZE25_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL340 ASIA- EUROPE VALID +24H 

30. PWZE30_0000.pdf UPPER WIND/TEMP  FL300 ASIA- EUROPE VALID +24H 

จะเริ่มมีผลในอีก 24 ชั่วโมงจากวันออกขาว WIND/TEMP     

 ทําไมตองมี WIND and TEMPERTURE 

1. ตามขอบังคับขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ (ICAO)                                                                  

2.  การวางแผนการบิน (Flight Plan)                                                                                                  

3. เกิดประโยชนอยางสูงสุดตอการทําการบินเท่ียว                                                                                     

4. องคประกอบท่ีสําคัญอยางหนึ่งในสามของ เอกสารประกอบการบิน(Flight Document) 

http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWDE25_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWDE27_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWDE30_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWDE35_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWDE40_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWDE50_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWDE70_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWDE85_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWFE20_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWFE25_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWFE30_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWGE20_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWGE25_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWGE30_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWME20_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWME25_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWME30_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWTE15_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWTE20_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWTE22_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWTE25_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWTE27_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWTE30_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWTE40_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWTE50_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWTE70_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWTE85_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWZE20_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWZE25_0000.pdf
http://www2.aeromet.tmd.go.th/download.php?CNAME=PWZE30_0000.pdf
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ลม (WIND) 

ลมท่ีการะทบตอการบิน 

• Head Wind ลมปะทะหนา คือ ลมท่ีพัดในทิศทางตรงขามกับทิศทางการบินของเครื่องบิน (บินสวน

ทิศทางลม) 

• Tail Wind ลมสงทาย คือ ลมท่ีพัดในทิศทางเดียวกับทิศทางการบินของเครื่องบิน (บินตามทิศทางลม) 

• Longitudinal Wind เปนคํารวมท่ีหมายถึง ลมท่ีพัดขนานกับพ้ืนผิวโลก โดยท่ัว ๆ ไป ท้ัง Head 

Wind และ Tail Wind ตางก็เปน Longitudinal 

• Cross Wind ลมท่ีพัดขวางทางวิ่ง 

ลม เกิดจากการเคลื่อนท่ีของอากาศท่ีมาจากอุณหภูมิหรือความกดอากาศตางกัน เปนการไหลเวียนของ

แกสในขนาดใหญ บนโลก ลมประกอบดวยการเคลื่อนท่ีของอากาศขนาดใหญ สวนในอวกาศ ลมสุริยะเปนการ

เคลื่อนท่ีของแกสหรืออนุภาคมีประจุจากดวงอาทิตยผานอวกาศ ขณะท่ีลมดาวเคราะหเปนการปลอยแกส 

(outgassing) ของธาตุเคมีเบาจากชั้นบรรยากาศของดาวเคราะหสูอวกาศ โดยท่ัวไป การจําแนกประเภทของ

ลมใชขนาดเชิงพ้ืนท่ี, ความเร็ว, ประเภทของแรงท่ีเปนสาเหตุ, ภูมิภาคท่ีเกิด และผลกระทบ ลมท่ีแรงท่ีสุด

เทาท่ีสังเกตพบบนดาวเคราะหในระบบสุริยะเกิดข้ึนบนดาวเนปจูนและดาวเสาร 

ในทางอุตุนิยมวิทยา ลมมักถูกเรียกชื่อตามพลัง และทิศทางซ่ึงลมพัดมาจาก ลมความเร็วสูงท่ีพัดมาสั้น ๆ 

เรียก ลมกระโชก (gust) ลมแรงท่ีมีระยะการเกิดปานกลาง (ประมาณหนึ่งนาที) เรียก ลมพายุฝน (squall) 

สวนลมท่ีมีระยะการเกิดนานนั้นมีหลายชื่อตามความแรงเฉลี่ย เชน ลม (breeze), เกล, พายุ, เฮอรริเคนและ

ไตฝุน ลมเกิดข้ึนไดหลายขนาด ต้ังแตพายุฝนฟาคะนองท่ีไหลเวียนนานหลายสิบนาที ไปถึงลมทองถ่ินท่ีเกิด

จากการใหความรอนจากผิวดิน และเกิดนานไมก่ีชั่วโมง ไปจนถึงลมท่ัวโลกท่ีเกิดจากความแตกตางในการดูด

ซับพลังงานจากดวงอาทิตยระหวางเขตภูมิอากาศบนโลก สองสาเหตุหลักของวงรอบอากาศขนาดใหญเกิดจาก

การใหความรอนท่ีตางกันระหวางเสนศูนยสูตรกับข้ัวโลก และการหมุนของดาวเคราะห (ปรากฏการณคอริออ

ลิส) ในเขตรอน วงรอบความรอนต่ําเหนือภูมิประเทศและท่ีราบสูงสามารถกอใหเกิดวงรอบมรสุมได ในพ้ืนท่ี

ชายฝง วัฏจักรลมบก/ลมทะเลสามารถกําหนดลมทองถ่ินได ในพ้ืนท่ีซ่ึงมีภูมิประเทศข้ึน ๆ ลง ๆ ลมภูเขาและ

หุบเขาสามารถมีอิทธิพลเหนือลมทองถ่ินได 

ในอารยธรรมมนุษย ลมจุดประกายเทพปกรณัม สงอิทธิพลตอเหตุการณในประวัติศาสตร ขยายพิสัยการ

ขนสงและการสงคราม และเปนแหลงพลังงานแกงานเชิงกล ไฟฟาและสันทนาการ ลมเปนพลังงานแกการ

เดินทางโดยแลนเรือขามมหาสมุทรของโลก บอลลูนลมรอนใชลมเพ่ือเดินทางระยะสั้น ๆ และการบินท่ีมี

เครื่องยนตขับเคลื่อนใชลมเพ่ือเพ่ิมแรงยกและลดการบริโภคเชื้อเพลิง พ้ืนท่ีลมเฉือนเกิดข้ึนจากปรากฏการณ



14 
 

สภาพบรรยากาศหลายปรากฏการณ ซ่ึงสามารถนําไปสูสถานการณอันตรายแกอากาศยานได เม่ือลมพัดแรง 

ตนไมและสิ่งปลูกสรางท่ีมนุษยสรางข้ึนจะไดรับความเสียหายหรือถูกทําลายได 

อุณหภูมิ(TEMPRATURE) 

อุณหภูมิ คือการวัดคาเฉลี่ยของพลังงานจลนของอนุภาคในสสารใด ๆ ซ่ึงสอดคลองกับความรอนหรือ

เย็นของสสารนั้น ในอดีตมีแนวคิดเก่ียวกับอุณหภูมิเกิดข้ึนเปน 2 แนวทาง คือตามแนวทางของหลักอุณหพล

ศาสตร และตามการอธิบายเชิงจุลภาคทางฟสิกสเชิงสถิติ แนวคิดทางอุณหพลศาสตรนั้น ถูกพัฒนาข้ึนโดยลอร

ดเคลวิน โดยเก่ียวของกับการวัดในเชิงมหภาค ดังนั้นคําจํากัดความอุณหภูมิในเชิงอุณหพลศาสตรในเบื้องแรก 

จึงระบุเก่ียวกับคาตัวแปรตาง ๆ ท่ีสามารถตรวจวัดไดจากการสังเกต สวนแนวทางของฟสิกสเชิงสถิติจะให

ความเขาใจในเชิงลึกยิ่งกวาอุณหพลศาสตร โดยอธิบายถึงการสะสมจํานวนอนุภาคขนาดใหญ และตีความ

พารามิเตอรตาง ๆ ในอุณหพลศาสตร (เชิงมหภาค) ในฐานะคาเฉลี่ยทางสถิติของพารามิเตอรของอนุภาคใน

เชิงจุลภาค ในการศึกษาฟสิกสเชิงสถิติ สามารถตีความคํานิยามอุณหภูมิในอุณหพลศาสตรวา เปนการวัด

พลังงานเฉลี่ยของอนุภาคในแตละองศาอิสระในระบบอุณหพลศาสตร โดยท่ีอุณหภูมินั้นสามารถมองเปน

คุณสมบัติเชิงสถิติ ดังนั้นระบบจึงตองประกอบดวยปริมาณอนุภาคจํานวนมากเพ่ือจะสามารถบงบอกคา

อุณหภูมิอันมีความหมายท่ีนําไปใชประโยชนได ในของแข็ง พลังงานนี้พบในการสั่นไหวของอะตอมของสสารใน

สภาวะสมดุล ในแกสอุดมคติ พลังงานนี้พบในการเคลื่อนไหวไปมาของอนุภาคโมเลกุลของแกส 

อากาศรอนมีผลตอเครื่องบิน 

ลมเปนการเคลื่อนท่ีของอากาศ การเคลื่อนท่ีของลมนั้นทําใหเกิดแรงตามทิศทางท่ีลมเคลื่อนท่ี ลมทํา

ใหเกิดผลกระทบกับการบินไดทุกเท่ียวบิน เชน ลม head wind ทําใหตองใชพลังงานมาข้ึนในเพ่ือใหถึง

จุดหมายเพ่ือเปนการทําใหเกิดการวาแผนการบินท่ีดีกวา จึงมีความจําเปนตองมีการพยากรณ ความเร็วลม 

ทิศทางลม และ อุณหภูมิตามเสนทางการบิน  การบินของเครื่องบินไดรับการพัฒนาและออกแบบตามหลัก

อากาศพลศาสตร รวมถึงการใชประโยชนของลมรอน ลมหมุน ในการหนุนนําตัวเครื่องใหเคลื่อนท่ีและลอยไป

ดานหนา แตมันก็มีขอจํากัดดานอุณหภูมิอยู นอกจากอุณหภูมิท่ีสูงกวาปกติจะทําใหตัวเครื่องของเครื่องบิน

โดยรวมรอน เครื่องยนตทํางานไดไมเต็มท่ีแลว มันยังสงผลตอการทํางานของปกดวย 

โดยปกติแลวแรงยกตัวท่ีกระทําบริเวณปกเครื่องบินมีมาก เนื่องจากความหนาแนนของโมเลกุลอากาศ

ท่ีอยูใตปกทําใหมันบินได แมขอเท็จจริงท่ีวาโมเลกุลของอากาศท่ีอุณหภูมิสูงจะเคลื่อนท่ีไดไวกวาและนาจะชวย

ใหบินไดงายกวา หรือคิดอีกดานหนึ่งคือ อุณหภูมิสูงกวาก็นาจะทําใหบินข้ึนไดงาย แตมันไมใชเชนนั้น เพราะ

โมเลกุลท่ีเคลื่อนท่ีเร็วกวาจะกระแทกและชนกันไปมา จนทําใหโมเลกุลอากาศอยูหางกันมากกวาเม่ือเทียบกับ

อุณหภูมิท่ีต่ํากวา 



15 
 

สรุปไดวาอากาศท่ีรอนข้ึนทําใหโมเลกุลของกาซตาง ๆ ขยายตัว และอุณหภูมิยิ่งสูงข้ึน อากาศก็จะยิ่ง

เบาบางจนเครื่องบินไมสามารถบินไดอยางปลอดภัย สนามบินท่ีอยูสูงกวาระดับน้ําทะเลมาก ๆ ซ่ึงมีอากาศ

โดยรอบท่ีเบาบางมากกวา จําเปนตองมีลูวิ่ง (Runway) ใหเครื่องบินไดวิ่งยาวกวาเพ่ือจะสะสมโมเลกุลอากาศ

เขาสูใตปกใหมากข้ึน เครื่องบินตองวิ่งใหเร็วและไกลข้ึนกวาจะยกตัวข้ึนบินได 

สายการบินอาจจะแกปญหาโดยทําใหเครื่องบินเบาข้ึนเพ่ือใหสามารถยกตัวข้ึนไดงายเม่ืออุณหภูมิของ

อากาศโดยรอบสูงข้ึน แตมันก็แกปญหาไมไดท้ังหมด บางเมืองหรือบางสนามบินท่ีตองประสบกับปญหาความ

รอน จํ า เปนตองตรวจสอบและระวั งอยู ตลอดเวลา เ พ่ือใหแน ใจว าจะบิน ข้ึนไดอย า งปลอดภัย                                                                                                            

ท้ังนี้ โดยท่ัวไปสายการบินจะไมใหเครื่องบินบินข้ึนหากอุณหภูมิสูงกวา 50 องศาเซลเซียส และก็ไมนาแปลกใจ

นักหากคุณจะไมคอยเห็นสิ่งมีชีวิตท่ีบินไดอาศัยอยูในพ้ืนท่ีรอนและแหงแลงอยางทะเลทราย เพราะวามันก็

ประสบปญหาในการบินเชนเดียวกับเรา แมวานกบางชนิดจะสามารถใชลมรอนหนุนใหมันรอนได แตการ

เริ่มตนบินจากพ้ืนในทุก ๆ วันจําเปนตองใชพลังงานมากกวาปกติ จึงไมใชตัวเลือกท่ีดีนักท่ีจะอาศัยอยูในพ้ืนท่ี

อากาศรอนจัด ยังไมรวมถึงแหลงน้ําและอาหารซ่ึงก็คงไมไดหาไดงายนักในสภาพท่ีอุณหภูมิอยูท่ีครึ่งทางกอน

น้ําจะเดือดแบบนี ้

ความหมายของสัญลักษณตางๆ ใน WIND and TEMPERATURE CHART 

โดยท่ัวไป ลมและอุณหภูมิ จะแสดงในแผนท่ีดังรูป ความเร็วและทิศทางลมในรูปการกานลม และ อุณหภูมิจะ

แสดงในรูปของตัวเลข 

กานลม 

กานลม รายละเอียด ความเร็ว (นอต) 

 
ไมมีกานลม 

 

0 

 
กานสั้น 

 

5 

 
กานยาว 

 

10 

 

กานสามเหลี่ยมทึบ 

 

50 

 
1 กานยาว+1 กานสั้น 

 

15 
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3 กานยาว+1 กานสั้น 35 

 

2 กานยาว+1 กาน

สามเหลี่ยมทึบ 

70 

 

4 กานยาว+1 กานสั้น+1 

กานสามเหลี่ยมทึบ 

95 

 

2 กานยาว+1กานสั้น+2 

กานสามเหลี่ยมทึบ 

125 

 

ทิศทางลม 

กานลม ทิศลม กานลม ทิศลม 
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𝟏𝟏𝟏𝟏𝟎𝟎𝒐𝒐 
  

 

𝟏𝟏𝟏𝟏𝟎𝟎𝒐𝒐 
 

 
 

 

 

𝟎𝟎𝟎𝟎𝟎𝟎𝒐𝒐 
 

 
 

𝟎𝟎𝟎𝟎𝟎𝟎𝒐𝒐 
 

 

 

𝟑𝟑𝟑𝟑𝟎𝟎𝒐𝒐 
  

 

𝟑𝟑𝟑𝟑𝟎𝟎𝒐𝒐 
 

 

 

 

 

 

 



17 
 

WIND and TEMPERATURE CHART 

 

ถาอุณหภูมิเปนบวก จะตองมี อักษร PS นําหนาตัวเลขท่ีเปนอุณหภูมิ เปนองศาเซลเซียล เชน PS21 

หมายถึงอุณหภูมิ +21องศาเซลเซียล  
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ถาไมมีอักษรใดๆ นําหนา หมายถึงอุณหภูมิเปนติดลบ เชน 41 หมายถึง -41 องศาเซลเซียล 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปกิจกรรมแลกเปล่ียนความรูเรื่อง Significant Weather Chart และ Wind/Temp Charts 
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อางอิง 

1. Annex 3, Twentieth Edition, July 2018 

2. http://www2.aeromet.tmd.go.th/charts_sig_member.php?valid=0000  
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